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Dotyvezy: wnioskéw i uwag do projektu tzw. Paszkowianki II - po I Radzie Technicznei
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w nawiazaniu do ustalen I Rady Technicznej w dniu 18.09.2023 r. ws. opracowania dokumentacji
projektowej dla budowy drogi wojewoédzkiej tzw. ,,Paszkowianki” na odcinku od skrzyZzowania
z drogg wojewddzka nr 719 do wezta drogi ekspresowej S8 Paszkéw”, potwierdzam na pismie
przedstawiong wéwczas ustng opinig, iz zdecydowanie wskazuje wariant V jako wariant
preferowany przez Gming Brwinéw, uznajac pozostale warianty jako gorsze - zaréwno z uwagi
na potencjalnie wigksze oddzialywanie na $rodowisko, jak i potencjalnie wigksza ucigzliwo$é dla
mieszkaricow okolicznych miejscowosci.

Potwierdzam jednoczesnie na piSmie uwagi i postulaty zgloszone w czasie Rady Technicznej,

w szezegblnosei:

1. w tunelu ozn. TD-2 projektowanym pod torami WKD (rys. M V-3.2) nalezy zaprojektowaé
chodniki i $ciezki rowerowe wyniesione w stosunku do poziomu jezdni (analogicznie jak
w tzw. tunelu pod torami kolejowymi w ciggu drogi wojewédzkiej nr 720 w Brwinowie), ktére
to rozwigzanie zwickszy bezpieczestwo pieszych i rowerzystéw, polepszy warunki
pokonywania tej przeprawy (brak koniecznosci znacznego zjezdzania w dét i podjezdzania
w gdrg) a ponadto pozwoli na wygospodarowanie pod chodnikami i $ciezkami rowerowymi
komér i kanaléw technicznych w celu przeprowadzenia niezbednych sieci i instalacji
zwigzanych z obstuga techniczng obiektu i calej drogi;

2. postuluj¢ weryfikacj¢ rozwigzan projektowych dot. tzw. drég serwisowych (jezdni
dodatkowych) pod katem mozliwosci ich pézmiejszego geodezyjnego wydzielenia w celu
przekazania do zarzadzania poszczegélnym gminom. Zwracam uwage, ze po wydzieleniu
geodezyjnym drogi serwisowe powinny spelniaé parametry drég gminnych okreslone
w obowigzujacym Rozporzadzeniu i pozwalaé gminom na samodzielne nimi zarzadzanie
(bez wspéldzielenia infrastruktury towarzyszacej, np. rowy odwadniajgce powinny by¢ odrebne
dla jezdni gléwnej Paszkowianki i odrgbne dla drég serwisowych);
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3. nalezy wydtuzy¢ planowany watl ziemny po zachodniej stronie Paszkowianki na odc. od wyjazdu
jezdni z projektowanego tunelu ozn. TD-2 pod torami WKD w kierunku skrzyZzowania
z DW nr 719 ul. Warszawskiej, tj. od km 5+300 do km 6+300 (do rejonu wlotu drogi serwisowej
DDL-4) (schematycznie zostalo to narysowane na ponizszej mapce), przy jednoczesnym
przesunigciu drogi serwisowej oraz chodnika i $ciezki rowerowej na zewngtrz postulowanego
wahu ziemnego. Ponadto, nalezy doprojektowaé wat ziemny po wschodniej stronie Paszkowianki
na odc. od hiku drogi serwisowej DDL-2 w kierunku skrzyzowania zDW nr 719
ul. Warszawskiej, tj. od km 6+050 do km 6+300
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Koniecznos¢ budowy ww. waldw ziemnych motywuj¢ potrzebs eliminacji potencjalnych
ucigzliwosci hatasowych Paszkowianki wobec istniejacej zabudowy mieszkaniowej wsi Kanie
oraz planowanej na juz geodezyjnie wydzielonych dziatkach budowlanych, co dobrze obrazuje

onizsza mapa ewidencyjna, na ktérej kolorem czerwonym wniostem przebieg planowanej
Paszkowianki a obrazujgca jednoczesnie ewidencje gruntéw, sie¢ drég oraz istniejgce budynki
mieszkalne:

*
s % g i
s ©
-,
’% \ oAl ]
¢ % \'1'@,.," - v 5
" ‘ » i ) €. F “ 7 < "
AR\ . J % - . e BN " L, i 2
e F L "~ - ' S

. Strona2z4



4. w rejonie tunelu TD-2 nalezy zaprojektowaé odgalezienia $ciezek rowerowych wzdluz toréw
WKD w kierunku Nowej Wsi - schematycznie pokazanych na ponizszej mapce:
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5. w projekcie przewidziano budowe chodnikéw, Sciezek rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych
po zewngtrznej stronie drég serwisowych. Proszg o rozwazanie mozliwosci przeniesienia tych
elementéw na druga strong drog, tj. od strony Paszkowianki. Przy mocno ,,poszatkowanych”
i bardzo waskich dziatkach (najwezsze na pémoc od toréw WKD maja ok. 4 m szerokosci)
odcinkami w zasadzie cala $ciezka rowerowa i chodnik bylyby samymi zjazdami na
nieruchomosci, co znaczaco utrudniatoby poruszanie si¢ pieszych i rowerzystéw. Dlatego tez,
zasadnym wydaje si¢ przeniesienie tych elementéw pasa drogowego (chodnikéw, $ciezek
rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych) na druga niezabudowang strong drogi przy
jednoczesnym zaprojektowaniu wtopionego krawgznika po drugiej stronie jezdni serwisowych
w celu zapewnienia mozliwosci zjazdu na sasiednie dziatki. Rowy przydrozne odparowujaco-
chionne drég serwisowych powinny by¢ woéwczas zaprojektowane po stronie chodnikéw,
sciezek rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych, przy jednoczesnym zaprojektowaniu $ciekéw
podchodnikowych zapewniajgcych sptyw wod opadowych i poroztopowych z jezdni do rowéw
przydroznych drég serwisowych.

6. drogg serwisowg DDL-2 nalezy doprowadzi¢ do skrzyzowania ul. Jodtowej z ul. Na Skraju wraz
z przebudowy tego skrzyzowania do ronda. Zwracam uwage, ze z uwagi na granice dz. nr 581/5
w Strzeniéwce zaprojektowana droga serwisowa DDL-2 nie 1aczy z drogami publicznymi;

7. nalezy doprojektowaé zawrotke na jezdni ul. Turystycznej (dz. 1064) po wschodniej stronie
projektowanej Paszkowianki w rejonie planowanej kladki pieszo-rowerowej PPR-1. Zwracam
uwage, ze projektowany obiekt mostowy przerwie ciagglosé tej drogi i nalezy zapewnié
mozliwos¢ zawracania pojazdéw na koficowym odcinku, w tym stuzb komunalnych i pojazdéw
obstugi drogi;

8. niepotrzebnie zaprojektowano zawrotke na jezdni ul. Turystycznej (dz. 1064) po zachodniej
stronie projektowanej Paszkowianki w rejonie planowanej kladki pieszo-rowerowej PPR-1.
Zwracam uwagg, ze bedzie to typowa droga wewngtrzna oddzielajgca dwie dziatki le$ne, majace
dostep do ul. Na Skraju. Proponuj¢ zrezygnowaé z zawrotki a w projekcie przewidzieé jedynie
budowg ciggu pieszo-rowerowego na odc. od skrzyzowania ul. Jodtowej z ul. Na Skraju do
planowane;j kfadki pieszo-rowerowej PPR-1 nad Paszkowianka.
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9.

niepotrzebnie zaprojektowano droge serwisowa DPP po wschodniej stronie Paszkowianki
naodc. od ul. Pruszkowskiej w kierunku ul. Turystycznej (zakonczona zawrotka przed
ul. Turystyczng), bowiem prowadzi ona wzdtuz kompleksu lesnego Laséw Paristwowych,
majacego dostep do innych drég, w tym do ul. Pruszkowskiej i ul. Turystycznej oraz do ul. Na
Skraju w Strzeniéwce oraz do ul. Kubusia Puchatka i ul. Dgbowej w Komorowie. Informuje, ze
w przypadku wybudowania tej drogi Gmina Brwinéw nie zamierza jej przejaé, bowiem nie
widzimy zasadnosci jej wybudowania i utrzymywania a z uwagi na swoje polozenie i zaslepienie
be¢dzie ona notorycznie za$miecana. Wydaje sig, ze jedynym podmiotem, ktéry moze byé
zainteresowany przejeciem tej drogi lub przejeciem zarzadzania tg drogg moze byé Skarb
Panstwa - Lasy Panstwowe, cho¢ i to jest raczej watpliwe, bowiem Lasy Panstwowe maja
rozbudowang sie¢ drég na terenie swoich lasow w tej okolicy.

10.Postuluj¢ zmiang geometrii skrzyzowania drog serwisowych DDL-1, DDL-2 i ul. Piwonii

w Strzeniéwce do malego ronda.

11.Postuluj¢ zmian¢ geometrii skrzyzowania Paszkowianki z drogg serwisowa DDL-1

i ul. Dojazdowa w Wolicy do ronda turbinowego, z uwagi na konieczno$é skomunikowania
okolicznych terenéw po ewentualnej rozbudowie wezta S8 Paszkdw.

12.Ponadto, pragng poinformowaé, iz przedstawilem wariant V projektu Paszkowianki w czasie

spotkania w dniu 25 wrzesnia br. z mieszkaricami wsi Kanie oraz w czasie sesji Rady Miejskiej
w Brwinowie w dniu 28 wrzesnia br. W czasie spotkania w Kaniach jeden z mieszkancéw tej
miegjscowodci  a jednoczesnie brwinowski radny - inz. Zbigniew Bartosik, prowadzacy
specjalistyczng pracowni¢ projektowa zajmujaca si¢ budownictwem hydrotechnicznym,
wodno-melioracyjnym i konstrukcyjno-budowlanym - zwrécil uwage na niewlasciwie
zaprojektowang przebudowg koryta rzeki Zimna Woda w zwiazku z planowang budowa tunelu
TD-2 pod torami WKD. W jego ocenie przyjgte rozwiazanie bedzie przyczyna czgstego
zalewania tunelu wskutek okresowego podnoszenia sig poziomu wody w rzece. Dlatego tez,
uprzejmie prosze o zwervfikowanie zaproponowanych rozwiazah technicznych dot. tego
wrazliwego elementu projektu.

Do wiadomosci:

1.

2.

Pani Magdalena Kowalczyk, Kierownik Projektu/Koordynator, SAFEGE S.A.S. Oddziat w Warszawie,
Al. Jerozolimskie 134, 02-305 Warszawa

Referat Inwestycji i Remontéw, w miejscu
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