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Urzad Gminy Brwindéw ul. Grodziska 12, pok. 202 (I pietro)
ul. Grodziska 12, 05-840 Brwinow e-mail: sekretariat@brwinow.pl

Tel. 22 738 26 12

Brwinow, dnia 31 stycznia 2024 r.

Centralny Port Komunikacyjny Sp. z o.o.
Al. Jerozolimskie 142B
02-305 Warszawa

PP.671.2.22.2023

Dotyczy: pisma znak 20231212/2022-0396/EXT-AZZ/04 z dnia 12 grudnia 2023 r.

(nr ID BPM: [PROJ1 WAW-LDZ][2022-0396]) dot. wniosku 0 uzgodnienie
rozbudowywanego uktadu drogowego drég gminnych projektowanych w ramach
projektu pn. ,.Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia — CPK — t.6dz
Niciarniana bez odcinka w obrebie wezta kolejowego CPK w zakresie obejmujacym

zadanie czesciowe 17

Szanowni Panstwo,

w odpowiedzi na pismo Biura Projektéw ,,Metroprojekt” Sp. z o.0. (Lider Konsorcjum) SUD
Architekt Sp. z 0.0. znak 20231212/2022-0396/EXT-AZZ/04 z dnia 12 grudnia 2023 r. oraz
wczesniejszej korespondencji (nasze pismo znak IR.7021.115.2023.0K z dnia 18.07.2023 r. oraz
nasze pismo znak PP.671.2.18.2023 z dnia 06.10.2023 r.)

odmawiam uzgodnienia rozbudowywanego ukladu drogowego drog gminnych
oraz
odmawiam przejecia zarzadzania projektowanymi drogami rownoleglymi po ich
wybudowaniu, jako zaprojektowanymi niezgodnie z warunkami Gminy Brwinow

Uzasadnienie

1.

Na wniosek podmiotow reprezentujacych Centralny Port Komunikacyjny, Gmina Brwindéw
przekazywata wszelkie posiadane opracowania i dokumenty, w tym obowigzujace miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego (dalej: MPZP) oraz inne opracowania planistyczne.
Jednakze, z przedlozonego projektu ,rozbudowywanego ukladu drég gminnych wynika, Ze
pominigto wszelkie zapisy ww. dokumentdéw, nie uwzgledniajac zapisanych w nich warunkéw
1 wytycznych - patrz: uwagi pkt. 1 1 3 naszego pisma znak PP.671.2.18.2023 z dnia 06.10.2023 .

. Jw. w projekcie nie uwzgledniono klas poszczegdlnych drég gminnych, projektujac drogi

(cyt. z pisma spotki Metroprojekt Sp. z 0.0.): ,,w zakresie minimalnej szerokosci jezdni” - tym
samym zaprojektowane drogi (z jezdniami max. 5,0 m oraz z jezdniami o szer. 3,5 m
z mijankami) sa niezgodne z przepisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog
publicznych - patrz: uwagi pkt. 1 i 3 naszego pisma znak PP.671.2.18.2023 z dnia 06.10.2023 r.

Gmina Brwindw jest laureatem XXVII edycji konkursu TERAZ POLSKA oraz wielokrotnym
zdobywca tytutéw GMINA FAIR PLAY, SPORTOWA GMINA i SAMORZADOWY LIDER EDUKACII.

TERAZ POLSKA



3. Zaprojektowano drogi klasy D w minimalnych parametrach okreslonych Rozporzadzeniem bez
uprzedniego zwrdcenia si¢ do Gminy Brwinéw - zarzadcy drég gminnych - o okre$lenie
warunkéw technicznych dla drog klasy D. Zgodnie z przepisami Rozporzadzenia oczekujemy, ze
drogi klasy D zostang zaprojektowane z jezdniami o szer. 6,0 m (tj. dwa pasy ruchu o szerokosci
3,0 m kazdy).

4. Nie akceptujemy wyjasnienia nieuwzglgdniania w projekcie obiektu inzynierskiego pod torami
w §ladzie drogi oznaczonej w projekcie MPZP Biskupic jako 1.01.KG. Informacje planistyczne

w tym zakresie zostaly przekazane Inwestorowi wiele miesigcy temu i obecnie nie zasluguje na
uwzglednienie wyjasnienie zawarte w pisSmie z 12.12.2023 r., ze wprowadzenie tej zmiany
wymagatoby przeprojektowania niwelety projektowej linii kolejowej. Gmina Brwindéw podjeta

w CPK wspotprace na etapie przygotowania tej inwestycji wierzac, ze wszelkie przekazywane
dokumentacje urbanistyczne znajda swoje odzwierciedlenie w projekcie. Prosimy o wyjasnienie,
dlaczego je zignorowano.

5. W pismie z dnia 12.12.2023 r. opisowo odniesiono si¢ do uwagi nr 4 z naszego pisma z dnia
06.10.2023 r. dot. weryfikacji mozliwosci poOzniejszego geodezyjnego wydzielenia drog
rownolegtych w celu przekazania zarzadzania Gminie Brwinow. Jednakze nie przedstawiono
nawet szkicow potwierdzajacych te zapewnienia a z analizy dokumentacji projektowe;j
wnioskujemy, ze nie w pelnym zakresie mozna begdzie geodezyjnie wydzieli¢ drogi rownolegte,
ktore beda spetnia¢ parametry drog gminnych okreslone w obowigzujacym Rozporzadzeniu
1 pozwala¢ gminie na samodzielne nimi zarzadzanie.

6. Nie akceptujemy zaproponowanej w pkt. 5 pisma z dnia 12.12.2023 r. konstrukcji $ciezek
pieszo-rowerowych, dla ktorych projektuje si¢ 7 cm warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego
ACI11S na 12 cm warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym.

Nalezy przewidzie¢ konstrukcje uwzgledniajaca:

- warstwe $cieralng z betonu asfaltowego ACSS - 4 cm,

- warstwe wigzacg z asfaltowego betonu AC11W -4 cm,

- warstwe z kruszywa betonowego tamanego stabilizowanego mechanicznie
frakcji 0-31,5 mm - 15 cm,

- piasek stabilizowany cementem Rm = 5 MPa - 15 cm.

7. Wyjasnienie zawarte w pisSmie z dnia 12.12.2023 r. dot. naszej uwagi nr 7d zawartej w pismie
z dnia 06.10.2023 r. nie zastuguje na uwzglednienie - zgodnie z przepisami Rozporzadzenia
droga wewngetrzna nie stanowi kontynuacji projektowanej drogi publicznej. Zgodnie z §22

Rozporzadzenia nieprzelotowa droga publiczna musi konczy¢ sie ,,zawrotka”, tj. ,,w sposob
umozliwiajgcy zawrocenie pojazdu miarodajnego”. Organy administracji architektoniczno-
budowlanej odmawiaja wydania decyzji w przypadku nieuwzglgdnienia w projekcie ww.
warunku, nie uznajac drogi wewnetrznej jako kontynuacje projektowanej drogi publicznej, do
ktérej maja zastosowanie przepisy Rozporzadzenia.

8. Podtrzymujemy uwage pkt. 21 zawarta w piSmie z dnia 06.10.2023 r. dot. konieczno$ci
uwzglednienia w konstrukcji obiektéw mostowych chodnikéw 1 $ciezek rowerowych.
Wyjasnienie zawarte w odpowiedzi z dnia 12.12.2023 r., iz poszerzenie obiektow inzynierskich
byloby kosztowne i w przedmiotowej lokalizacji nieuzasadnione nie moze zosta¢ uznane. Nalezy
zwrdci¢ uwage, ze projektowana linia kolejowa przecina obszary urbanizujace si¢ i nie powinna
stanowi¢ bariery dla tzw. transportu niskoemisyjnego, tj. mozliwos$ci przemieszczania si¢
rowerami pomig¢dzy terenami znajdujacymi si¢ po obydwu stronach linii kolejowej. Minimalizm
w projektowaniu linii kolejowej bedzie stanowil chwilowa oszczgdno$¢ a w perspektywie czasu
spowoduje konieczno$¢ wydatkowania znacznie wigkszych publicznych $rodkéw finansowych
w celu rozbudowy przedmiotowych obiektow.
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9. Odmawiajac przeprojektowania skrzyzowan w formie rond w rejonie wiaduktow w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 720 1 drog powiatowych (pkt. 27, 33, 36 i 38) w piSmie z dnia 12.12.2023 r.
uzyto sformutowan, ze (cyt.): ,,bytoby to rozwigzaniem niebezpiecznym dla uzytkownikow drogi
wojewddzkiej nr 720 i drog powiatowych”. Twierdzenie to nie zostalo poparte jakakolwiek
analiza. Tymczasem, Gmina Brwindw ma na swoim terenie kilka tego typu skrzyzowan typu X
lub T w rejonie zjazdow z wiaduktoéw nad autostrada A2, na ktérych czgsto dochodzi do
wypadkow i kolizji - zazwyczaj dochodzi do nich o wschodzie i zachodzi stonca, kiedy to stonce
wiszace nisko nad horyzontem oslepia kierowcoéw zmierzajacych w kierunku wiaduktu, ktorzy
skrecajac w lewo nie widza pojazdéw jadacych z géry wiaduktu. Rozwigzanie typu rondo

w takich miejscach bezspornie spowoduje zwieszenie bezpieczenstwa uczestnikOw ruchu
drogowego na drogach wojewddzkich i powiatowych, uspokajajac  ruch, poprawiajac
widocznos$¢ a jednocze$nie ulatwiajac wlaczenie sie do ruchu pojazdom z drog poprzecznych.

10. Gmina Brwindéw oczekuje na odniesienie si¢ do uwag 7a, 7b, 7c, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15,
16, 17,18, 19, 40, 41, 42, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 501 51

Odnoszac si¢ do zapytania o ewentualny zwrot materialow z rozbidrki kolidujacych drog gminnych,
wyjasniamy, iz chcemy, zeby cze$§¢ materialdéw porozbidrkowych zostala dowieziona na teren
naszej bazy przy ul. Przejazd w Brwinowie. Zastrzegamy jednak, ze zakres pozadanych materialow
porozbidrkowych zostanie okreslony na roboczo przed przystapieniem do rozbidrki.

Jednoczes$nie niniejsze pismo wraz z wczeSniejsza korespondencja kieruj¢ do wiadomosci
Pana Ministra Macieja Laska - Sekretarza Stanu w Ministerstwie Funduszy i Polityki
Regionalnej oraz Pelnomocnika Rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego,
zwracajac uwage, ze ,,0szczednosci” poczynione na etapie prac projektowych staly sie
przyczyna odmowy przejecia przez Gming Brwinow zarzadzania projektowanymi drogami
rownoleglymi po ich wybudowaniu (jako zaprojektowanymi niezgodnie z warunkami Gminy
Brwinow). Jednakze, w perspektywie czasu koszty biezace utrzymania tych drog (koszenia,
utrzymania zimowego, profilowania poboczy, odmulania rowow, itp.), ktore pozostang
w zarzadzie spolki CPK (lub zostang przekazane do operatora kolejowego) po wielokroé¢
przewyzsza poczynione ,,0szcz¢dnosci projektowe”. Warto rozwazy¢, czy takie dzialanie,
powodujgce nieuzasadniony wzrost kosztow biezacych, jest w interesie Spolki. W mojej
ocenie, zdecydowanie bardziej gospodarne byloby wybudowanie infrastruktury zgodnej
zwarunkami Gminy Brwinow, bowiem pozwoliloby CPK pozby¢ si¢ znacznych kosztow
biezacych oraz koniecznoSci zajmowania si¢ infrastrukturg towarzyszaca linii kolejowej
a jednoczesnie zbednej z punktu widzenia celow dla ktorych Spolka zostala powolana.
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Do wiadomosci:

1. Metroprojekt, ul. Kosmatki 8, 03-982 Warszawa, e-mail: cpk@metroprojekt.pl oraz cpk@sudgroupe.pl

2. Biura projektowe: Michat Koztowski - kozlowski@promost.pl Agnieszka Zaba-Zabiriska — zabinska@promost.pl

oraz Artur Maz — artur.maz@-certusvia.com

3. Referat Gospodarki Nieruchomosciami, w miejscu

4. Referat Inwestycji i Remontéw, w miejscu

Do wiadomosci:

5. Pan Minister Maciej Lasek, Sekretarz Stanu w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej oraz Petnomocnik
Rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego, ul. Wspdlna 2/4, 00-926 Warszawa - kopia pisma wraz z
wczesniejszg korespondencja
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